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MOUNTAIN AIRFIELD
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Civil mountain airfield. Licensed for restricted use.

Airfield with special characteristics reserved for pilots
ting one of the ing conditions:

* Holding a licence for mountain landings or
authorization for use of AD with special charac-
teristics (Mountain Airfield);

* Having been acknowledged qualified to use the AD
{on ground covered with snow or ground covered
with snow & compacted), confirmed in the Pilot's log
book, by an instructor authorized to deliver
instruction flights in view to obtain a mountain
landing licence;

SPECIAL REGULATIONS

Snow-removal not assured.

Only 1 departure sector.

Unusable outside of RWY and parking area.

Parking of ACFT in take-off position on RWY is
prohibited.

Recommended area for emergency landings:
295°/3.2 NM from the airfield.

CHANGES: FIS freq - Activities - Text.

Altiport civil. Agréé & usage restreint.

Aérodrome a caractéristiques spéciales, réservé aux
pilotes répondant & I'une des conditions suivantes:

+ Etre titulaire de la qualification Montagne ou de
'autorisation d'utilisation d’AD & caractéristiques
spéciales (altiport);

* Avoir été reconnu apte a utiliser I'AD (sur sol enneigé
ou sur sol enneigé et damé) par un instructeur
habilité - & dispenser [linstruction en wvue de
I'obtention de la qualification Montagne aprés un
test consigné sur le carnet de vol;

CONSIGNES PARTICULIERES

Déneigement non assuré.

Une seule trouée d'envol.

Inutilisable hors RWY et aire de stationnement.

Stationnement interdit en position alignement de
décollage.

Zone préférentielle d'atterrissage forcé: 295°/3.2 NM
de I'aérodrome.

BOTTLANG AIRFIELD MANUAL ®

© JEPPESEN SANDERSON, INC., 1986, 1988, ALL FIGHTS RESERVED



JEPPESEN

18 DEC 91 (19-3)

L'ALPE D'HUEZ 120.60

L’ALPE D'HUEZ

L'ALPE D'HUEZ
FRANCE

ARRIVAL

Approaches only via one of the 3 points depicted on
chart 19-1:

» SIERRA-ECHO: Lake of Chambon,

« SIERRA: Pass of Cluy,

+ SIERRA-WHISKEY: Suburbans North of Bourg
d'Oisans.

Approaches from SW shall follow the circuit shown on

chart 19-1, maintaining an altitude of 6725' until

reaching a position abeam East of the airfield.

LANDING (RWY 06 only)

Overfly RWY from NNE to SSW at 500' SFC as shown
on chart 19-1.

Look out for RWY conditions (possibly snow covered).

Enter the downwind leg under an angle of 45°
maintaining 500" SFC until reaching the base leg.

TAKE-OFF (RWY 24 only)

After take-off turn left, cut the downwind leg of the
traffic circuit below 500' SFC.

Note: During approach, departure and when in the
traffic circuit avoid overflying of built-up areas and
groups of persons.

DAY GROUND MARKINGS
Markings of yellow color

THR 06: 3 stripes of 15x1m on each side of the RWY
centre-line.

RWY centre-line: Stripes of 15x0,20m with intervals
of 15m.

F hdown zone: Markings of
30x2,50m at 7,50m on each side of the centre-line, the
base of these markings is at 75m from the RWY THR.

End of RWY and break-off of slope with platform:
Markings on each side of RWY (outer edges at 15m
from centre-line)

+ 30m before platform: Marking of 5x1m
+ 20m before platform: Marking of 5x2m
= 10m before platform: Marking of 10x3m

Platform elongating the RWY: Continuous centre-line
marking of 0,20m width.

Take-off from RWY: Marking for taxying-off from
FlgN in direction to the parking area on the North-
side.

ARRIVEE

Effectuer les approches seulement par l'un des 3
points figurés sur la carte 19-1:

» SIERRA-ECHO: Lac de Chambon
» SIERRA: Col de Cluy

* SIERRA-WHISKEY: Faubourg Nord de Bourg
d'Oisans.

Les approches par le SW suivront la trajectoire
circulaire figurée sur la carte 19-1 et maintiendront une
altitude de 6725" jusqu’au travers Est de la plateforme.
ATTERRISSAGE (RWY 06 uniquement)

Passage a 500' SFC au-dessus de la piste du NNE
vers le SSW comme figuré sur la carte 19-1.

S'assurer de I'état de |a piste (enneigement éventuel).
Rejoindre la branche vent arriére suivant un angle de
45° en maintenant cette altitude jusqu'au virage de
base.

DECOLLAGE (RWY 24 uniquement)

Aprés le décollage, dégager par la gauche en coupant
la branche vent arriére en-dessous de 500' SFC.

Note: Pendant 'approche, le départ et dans le circuit
en vol, éviter le survol des habitations et des
concentrations de personnes.

BALISAGE DIURNE
Marques de couleur jaune

THR 06: 3 marques de 15x1m de part et d'autre de
laxe de piste.

Asue de piste: Marques de 15x0,20m espacées de
15m.

Zone recommandée pour I'impact: Margues de
30x2,50m a 7,50m de part et d'autre de I'axe, |a base
de ces marques se trouvant & 75m du seuil de piste.

Fin de piste et rupture de Eenta avec rcrlatefonm:
Marques de chaque coté de la piste (bords extérieurs
a 15m de l'axe)

+ 30m avant la plateforme: Margue de 5x1m
+ 20m avant la plateforme: Marque de 5x2m
+ 10m avant la plateforme: Margue de 10x3m

Plateform prolongeant la piste: Marque axiale
continue de 0,20m de large.

Dégagement de la piste: Une margue de
dégaﬁement de la piste vers l'aire de stationnement
@ Nord.
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